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Die feine

Wer das Besondere in Limousinenform genief3en will, dem bieten sich drei reizvolle
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FAHRBERICHT DREI LIMOUSINEN MIT STIL UND CHARAKTER

eginnen wir eine Zeitreise in
die frithen Siebziger. Hier an
Ort und Stelle, wo seit Anfang
des letzten Jahrhunderts die
Gardinen- und Posamenten-
fabrik von Gustav Gerster in ihrer eindrucks-
vollen Pracht gebietet, sind wir zum Foto-
termin mit drei Limousinen fiir Connaisseu-
re verabredet. Das tadellos erhaltene Werk
in Biberach an der Rif$ wird umrahmt von
zwei Villen, die heute fiir die Biiros von Ein-
kauf, Vertrieb und Personal genutzt werden, -
Im innersten Segment des grofien Betriebs- e ——
hofs, gleich in der Magistrale zum Hauptein- 9 8L L XX 75HE
gang, sind drei Parkplidtze mit dem anti- i
quierten Blechschild ,Geschiftsleitung"
ausgewiesen. Passend fiir unser Déja-vumit
DS Pallas, XJ6 und 280 SE.
s ) o i T Es kdnnte in einer Riickblende von 1973
Vi';tﬁgi'::aisgnw;czz i?d::pgg?;er?;jisirz: tatsdchlich so gewesen sein. Drei Brude.r,
Griinténung. Vierzylinder-OHV-Motor, kon- die Nachkommen des Firmengriinders, tei-
struktiv bieder, das Getriebe liegt weit vorn len sich die Geschiftsleitung in den wich-

Pallas-Signatur samt dekorativem Art-déco-
Trompetenblinker an der C-Saule. Der Bild-
hauer und Designer Flaminio Bertoni schuf

die unvergéngliche Form der Géttin
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tigsten Ressorts Produktion, Einkauf und
Vertrieb. Drei Herren sehr unterschiedli-
chen Charakters und Temperaments wih-
len gemifl ihrem Naturell verschiedene
Dienstwagen, die allesamt Asthetik und
Fahrkultur auf hohem Niveau versprechen.
So parkten der avantgardistische Citroén
DS Pallas, der aristokratische Jaguar XJ6
und der vornehme Mercedes 280 SE, kein
,Buchhalter’, sondern dank rarer Metallic-
Farbe Silberblau 906 und 17 oft kostspie-
liger Extras wie Viergang-Automatik oder
Becker Mexico Cassette zum veritablen
Chefwagen avanciert, eintrichtig neben-
einander.

Reserviert fiirdie Geschaftsleitung
Auch heute, 53 Jahre spiter, sind die Ge-
schéftsleitungs-Parkplétze wieder so besetzt
wie einst. Allerdings mit einer - hoffentlich
vernachldssigbaren - Abweichung, Der stol-
ze Jaguar XJ6 in apartem Racing Green Me-
tallic, very tasteful kombiniert mit Leder Bis-
cuit und den zweifarbigen Kent-Leichtme-
tallridern, die beim XJ-S Premiere feierten,
stammt aus dem Baujahr 1981 und gehort
zur Pininfarina-gelifteten Serie I11. Besitzer
Ulrich Wittber lieh ihn uns grofiziigig, Maxi-
miliane Saier bewegt den Long-Wheelbase-
Saloon durchs Labyrinth der Fabrikhallen.
Ein , Einser” wére uns lieber gewesen, doch
der muschelgraue Rechtslenker mit rotem
Leder von Landy-Point-Inhaber Urs Stiegler
war leider verhindert. Das autoritéire Gesicht
des XJ6 Series I mit dem hohen Kiihlergrill,
seine zierlichen, behérnten Chromstofi-

, Bohrung x Hub 90 x 855
mm; Hubraum 2175 v, Leistung
104 PS bei 5500/min, max. Dreh-
moment 165 Nm bei 4000/min,
Verdichtung 8,75:1, zwei v-formig
angeordnete Ventile je Brenn-
raum, betatigt Uber eine seitliche,
kettengetriebene Nockenwellg,
StofReistangen und Kipphebel,

sen, funf Kurbelwellenlager, gin
Registervergaser (Weber 28/36
DM A2), Spulenziindung, Olinhalt
5.0 Liter

KRAFTUBERTRAGUNG Fiinfgang-

Schaltgetriebe , a.W. Viergang-
Halbautomatik o. Dreistufen-Aut.
Borg Warner 35, Vorderradantrieb

slattbauweaise mit ange
Bauteilen, Alu-Motorhaube, v.
Querlenker u. Sﬁhwingarme, h.
Lingsschwingarme, rundum hy-
dropneumatische Federung mit
Niveauregul., Zentralhydraulik fiir

Zahnstangenlenkung u. Bremse, v.

Scheiben, h. Trommeln, Felgen 5,5
J x 15, Reifen 185 HR 15

1470 mm. Spur 1616/1
mim, Gewicht 1290 kg, Tank 65 |

FAHRLEISTUNGEN, VERBERAUCH
Vmax 175 kmfh, Beschl. 0 bis 100
kmih in 13 s, Verbr. 10,5 /100 km

BAUZEIT UND STUCKZAHL DS/ID
1955-75: 1455746 Exemplare, DS/
ID 2. Gen. 1967-75: 404 243 Ex.

Spate DS setzen

auf Rundinstru-

mente statt auf ‘}
Futurismus. »
Finfgang-Lenk- .
radschaltung -




langs, Bohrung x Hub 92,5 x 106
mm, Hubraum 4235 ¢cm¥, Leistung

205 PS bei 4750/min, max. Drehm,

313 Nm bei 2760/min, Verdichtung
8,7:1, zwei Ventile je Brennraum
(inV-Farm), betéatigt Ub ej
obenliegende, ketten

torblock aus Grauguss, trackens
Stahl-Zylinderlaufbuchsen, sieben
Kurbelwellenlager, elektronische
Benzineinspritzung (Bosch L.Jet-
ronic), Bendix-Transistorziindung,
Olkiihler fir Motor und Autama-
tikgetriebe, Olinhalt 8,26 Liter

KRAFTUBERTRAGUNG Viergang-
Schaltgetriebe mit Overdrive o.

fen-Automatik (Borg War-
ner 656TR1), Hinterradantrieb

KAROSSERIE UND FAHRWERK

Selbsttragende Stahlblechkarosse-
rie mit Hilfsrahmen, vorn doppelte
Trapez-Querlenker, Schraubenfe-
dern, hinten ein Langs- und ein
Querlenker pro Rad, fiihrende An-
triecbswellen, zwei Schraubenfed.

IMASSE UND GEWICHTE
Radstand 2865 mm), Léange x Brei-
te x Hohe 48959 x 1770 x 1377 mm,
Gew. 1690 kg, Tank 2 x 45,6 Liter

FAHRLEISTUNGEN, VERBRAUCH
Vmax 209 km/h, Beschl. 0 bis 100
km/h in 10,5 s, Verbr. 13,7 /100 km

BAUZEIT UND STUCKZAHL XJ6/

Fein dekorierte
artafelung,
HUGTERERYERIE

stangen, die Armaturentafel mit den unzéh-
ligen Kippschaltern und die filigraneren
Smiths-Instrumente sind noch schoner.
Doch spiter werden sich diese Petitessen
im siiffen Dunst katzenhaft geschmeidiger
Fahrfreude versenden. Konstruktiv betrach-
tet, ist der Series I1l mit dem 68er-Urmodell
identisch; er besitzt die gleiche kunstvolle
Hinterachse mit vier Federbeinen, den
gleichen leisen, elastischen und gerade-
zu bildhauerhaft schonen DOHC-Sechs-
zylinder, die gleichen Abschmiernippel,
die Stockhandbremse und den gleichen
unverstindlich groffen Wendekreis.

Auch die Géttin, la Déesse, ist beriihmt
fiir ihre Verfithrungskiinste und - dhnlich
wie der Jaguar - bekannt fiir ein einzig-
artiges Fahrerlebnis, Andreas Becker aus
Lindau steuert seine DS 21 Pallas Athene
mit der ldssigen Prézision des Einspeichen-
lenkrads auf den Geschiftsleitungs-Park-
platz. Becker ist Automobil-Asthet, neben
der handgeschalteten Fiinfgang-Gottin
parkt am Seeufer noch ein halbautomati-
scher NSU Ro 80. Das surreale Einschweben
des groflen Citroén sorgt bei mir, der sich
erst spét mit all dem Genialen und Bizarren
der von ihren Skeptikern bise als ,zornige
Auster” verschmdhten ,Grande Berline
Francaise" befasste, fiir verziickte Blicke.

Die spate Gottin ist schoner

Der edle Farbton ,Brun Scarabée" unter-
streicht die betérende Eleganz ihrer Art-
déco-dekorierten Stromlinie mit den spiten
viel attraktiveren Doppelscheinwerfern a la
Panhard CT 24 und dem Rekord-Radstand
von 3,13 Metern. Das feine ,,Cuir Noir” ist
hochwertiger als ,Hide Biscuit” im XJ6, es
betont die edle Anmutung der Pallas.
Im Fond sitzt es sich extrem behaglich.
Die Beinfreiheit unter Kopfstiitzen und
Mittelarmlehne ist einer Comtesse wiirdig,
der Teppichboden watteweich. Es dringt
nur diskretes Licht durch die getdnten
rahmenlosen Seitenscheiben. Beckers
insektenbraune Goéttin der Kiinste und
der Weisheit wirkt im Bestzustand wie
von der Odenwiilder DS-Manufaktur perfelt
restauriert.

Ob sie es ist, verréit er nicht, ich moniere
lediglich den fehlenden DS-21-Schriftzug
am Heck, die versenkten Tiirgriffe gefallen
mir besser, und Becker ist froh, dass er
keine komplizierte DS 21 oder 23 Injection
Electronique mit D-Jetronic unterhalten
muss. Ich kann ob des bezaubernden
Anblicks nicht linger an mich halten und

DREI LIMOUSINEN MIT STIL UND CHARAKTER FAHRBERICHT

Behaglichkeit im Fond dank Long Wheelbase
sowie des schonen Farbspiels von Orange

und Biscuit. Behutsame Modernisierung der
68er-Urform zum Series |l durch Pininfarina

Langhubiger XK-Sechszylinder mit zwei
Nockenwellen und Bosch L-Jetronic. Kesser
Augenaufschlag wie bei den technisch sehr
ahnlichen Vorgangern Mark X und S-Type.
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FAHRBERICHT DREI LIMOUSINEN MIT STIL UND CHARAKTER

Innen ist dieser 280 SE nobel ausstaffiert wie
gin 300 SEL: Sitzbeziige aus blauem Velours,
Kopfstiitzen im Fond. Hohe Schule bracgscher
Mercedes-Eleganz in Rufweite der Mode

138 Motor Klassik 4/2026

Sechszylinder-Einspritzmotor Typ M 130 mit
obenliegender Nockenwelle und sieben
Kurbelwellenlagern. Zwischenpolster sind
ideal mit Automatik-Wéhlhebel am Lenkrad

erobere mit seinem Einverstindnis den
breiten Fauteuil hinter dem Einspei-
chen-Volant samt Lenkradschaltung. Hin-
ter der endlos langen Frontpartie fithle ich
mich erhaben wie ein Steuermann, lasse
die Posamenten hinter mir und fahre mich
ein auf die transzendente Berline.

Sie gibt sich erstaunlich temperament-
voll und klingt dabei kernig. La Diva, die
auf einem Fluid-Kissen zu schweben
scheint, hitte einen leisen V6 vor der
Spritzwand verdient. Dienstbare Servo-
Hydraulik, wohin ich greife und trete. Die
Hydropneumatik der Gottin, dieses kom-
plexe System in den vier Federkugeln eines
jeden Rades, gefiillt mit Stickstoff und grii-
nem LHM-Hydraulikél SAE 0W 30, ergéinzt
durch eine motorgetriebene Pumpe, kei-
nen Kompressor, und einen Druckspeicher,
biigelt holprige Straffen verbliiffend glatt
und sorgt stets fiir Niveauausgleich. Das
Prinzip der André Citroén S.A., entwickelt
von Paul Magés und André Léfebvre, setzte
sich sogar als {iberlegenes Lizenzprodukt
durch; der Rolls-Royce Silver Shadow und
der Mercedes 450 SEL 6.9 beweisen es.

Ein W 108 mit Vollausstatiung

Mit dem Stern im Geddchtnis sind wir
wieder zum Parkplatz der Geschiftsleitung
zuriickgekehrt. Hitte der dort sehnlichst
erwartete Mercedes 280 SE nicht den auffal-
lend normalen Radstand von 2,75 Metern,
er kime dem Kenner glatt so elitdr vor wie
ein 300 SEL 2.8, jenes kurze Interimsmodell
mit dem 170-PS-Pagoden-Motor von 1968
bis 1969. Der Sechszylinder-OHC-Motor mit
mechanischer Stempelpumpen-Einsprit-
zung wie beim Diesel ist praktisch der
gleiche, die Noblesse im Innenraum dank
Veloursbeziigen mit Zwischenpolstern,
Palisanderholzfurnier und Vierfach-Kopf-
stiitzen dieselbe.

Ob nun W 108 oder W 109: Fiir das Ge-
fithl einzigartiger Geborgenheit im S-Klas-
se-Mercedes der mittleren Sechziger- bis
frithen Siebzigerjahre macht das keinen
Unterschied. Anders als in Citroén DS 21
und Jaguar XJ6 stellt sich sofort eine tiefe
Vertrautheit ein. Vieles wirkt wie aus Kind-
heit und Heimat, weil ein Strichacht als 200
warmherzige Erinnerungen weckt.

Martin Roscher wiihlte den silberblau-
en Hundertachter ganz nach seinem Gusto
und verfeinerte ihn hochgradig, wie der
kleine 6.3er-Drehzahlmesser und der {iber-
dekorierte Radioblenden-Schriftzug 280 SE
zeigen. Beim Fahren ist es schon, zu sehen,

vorn langs, Bohrung x Hub 86,5 x
78,8 mm, Hubraum 2778 cm?,
Lejstung 160 PS bei 6500/min,
max. Drehm. 245 Nm b. 4250/min,
Verdichtung 9,5:1, zwei parallel
angeordnete Ventile pro Zylinder,
betatigt tiber eine obenliegende
kettengetriebene Nockenwelle und
Schlepphebel, Gegenstrom-Zylin-

=5
B

ten, mechan, Bosch-Sechsstam-
pel-Saugrohreinspritzung,
Spulenziindung, Olinhalt 5,5 Liter

KRAFTUBERTRAGUNG Viergang-
Schaltgetriebe, a.W. Flinfganagetr.
oder Viergangautomatik mit
hydraulischer Kupplung, Hinter-
radantrieb

4

Selbs

rie, vorn doppelte Dreiecksquer
lenker, Schraubenfedern, hinten
Eingelenk-Pendelachse, Schubstre-
ben, Schraubenfedern, eine querl.
hydropneum. Ausgleichsfeder mit
Niveauregulierting, rundum Teles-
kopstolid., Servo-Kugelumlauflen-
kung, Scheibenbremsen, Felgen
6J x 14, Reifen 185 HR 14

2sdstand mm, Lx BxF
X 1810 x 1440 mm, Spur 1482
mm, Gew. 1495 kg, Tankinhalt 82 |

FAHRLEISTUNGEN, VERBRAUCH
Vmax 190 km/h, Beschl. 0-100
km/h: 10,5 s, Verbr. 13 (/100 km

BAUZEIT UND STUCKZAHL
280 SE, 1968 bis 1972: 91051 Ex.,
alle 280er (W 108): 227 196 Ex.

Mex
Radioblen

Schriftzug blieb
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Heckparade bei der
Biberacher Posamen-

. . tenfabrik von Gustav
wie der erhabene Stern den Weg weist. Den Gerster. Die DS klingt

einstigen Mercedes-Slogan ,Ihr guter Stern  sanft abfallend aus,
auf allen Straflen” verkérpert kein Wagen 280 SE und XJ6 en-
so authentisch wie ein W 108, der schon als  denklassisch-stufig
Dritthand-250-5 in Weifd ohne Extras und
mit Schaltgetriebe alles hatte, was Gedie-
genheit ausmacht: einen leisen, klang-
vollen, leistungsfihigen Sechszylinder,
eine gerdumige, solide Karosserie und eine
hochst komfortable Pendelachse, im
Grenzbereich gezdhmt, nun ja, von einer
hydropneumatischen Ausgleichsfeder.

Selbst auf den gleichberechtigten Park-
plitzen der Geschiftsleitung spielt der
Jaguar eine Sonderrolle, er genief3t bei den
Gerster-Mitarbeitern die grofite Bewunde-
rung. Dem XJ6 gelang es, in allen Serien
seine bezaubernden Proportionen beizu-
behalten. Dem einzigartigen Schnittmuster
aus niedrig, breit und lang von Sir William
Lyons, dem Jaguar-Griinder und Spiritus
Rector, erwuchs iiber den gestreckten Long
Wheelbase ein weiterer Beauty-Effekt.

Es ist typisch fiir die distinguierte
Limousine, dass sich in ihrer edlen Linien-
fithrung auch ihre aulergewdhnliche Fahr-
kultur widerspiegelt. Das Fahrwerk mit den
beiden isolierenden Hilfsrahmen und der Lange Zeit war fiir
doppelt gefederten, gediimpften und drei- mich La Déesse ein
fach gefiihrten Hinterachse konnte auf- <aPriziosesWesen,

: x buchstablich von
wendiger nicht sein, Stahlfedern erreichen  4jnem anderen Stern.
hier fast das Komfortniveau von Luft- oder Inzwischen begriff ich
Gasfedern, Der langhubige Sechszylinder- 3':_:_‘* Ei‘?‘:"e [f“da"f?'d
motor mit zwei Nockenwellen und Tassen- :ar:gnlzxfrzvf;:ﬁt; =
stoflelbetiitigung der Ventile gehért zu den Fahrgenuss mit ihr.
schnsten und leisesten seiner Art, obwohl  Der Mercedes 280 SE
er als 4.2 Litre ein ziemliches Groffkolben- g:;fr”:;g:;" %h;;:
triebwerk verkérpert. Besagte splendid iso- g algmahr vartiol
lation eines miihelosen Dahingleitens in  ich am Ende dem be-
antiquarischem Ambiente iibertriigt sich torenden Charme des
auch auf den Fahrer, sodass ich esam Ende  Jaguar XJ6. Eine nob-

. N ! le Limousine, die mich
geniefie, den Jaguar iiber 80 Kilometer pereits im Stand faszi-
zuriick nach Hause zu bringen. B niert. Alf Cremers
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Citroén DS/ID, 1955 bis 1975

Die Hydropneumatik der Gottin ist anspruchsvoll,
aber beherrschbar. Die Karosserie in Skelettbau-
weise rostet arg, Motor und Getriebe sind robust.

KAROSSERIE-CHECK

B Wer eine DS oder 1D kauft, sollte eine Hebebiihne zur Verfligung
haben, denn nur von unten offenbart die Gottin ihre verwundbarsten
Stellen; Es sind die hinteren Aufnahmen der beiden Langsschwingen-
lager. Sie sitzen zwischen Tank und Kofferraum. Ist die DS/ID hier durch-
gerostet, sieht es auch im Bereich der Schweller und der Verstarkungen
des Plattformrahmens nicht besser aus. Positiv fallt ins Gewicht, dass
sich DS/ID wegen der Skelettbauweise mit vielen angeschraubten
Karosserieteilen leicht demontieren lassen. Rost nistet sich auch an der
Spritzwand und den A-Saulen ein. Diese Stellen sind durch den weit
vorn liegenden Motor, dessen vierte Zlindkerze nur durch ein Loch im
Windfangblech zugénglich ist, schwer zu sanieren. Verschlei3freudig
zeigt sich das Interieur, bis auf die hochwertigen Pallas-Versionen.

TECHNIK-CHECK

B Der urspriingliche DS-Motor stammt vom Traction Avant ab. Es ist ein
OHV-Langhuber mit drei Lagern und Querstrom-Zylinderkopf. Ab 1965
kamen flinffach gelagerte Triebwerke mit mehr Leistung zum Einsatz.
Beide Motortypen haben nasse Laufbuchsen, sie erreichen Laufleistun-
gen lber 200000 km. Die Hydropneumatik plus Zentralhydraulik, ab
1966 auf mineralisches, griines LHM-0I umgestelit, ist kein Hexenwerk,
oft muss man nur die Federkugeln ersetzen. Die Halbautomatik ist
robust, bei der Borg Warner BW 35 (ab 9/1971) auf Olwechsel achten.

PREISE

Bei Einflhrung 10/1967 (Citrogén DS 21 Pallas).....c..ocvuiireieernn 14740 Mark
Classic-Analytics-Preis 2026 (Zustand 2/4) ...... .27900/6200 Euro
Versicherung (Haftpflicht/Vollkasko}* ..o 73,82/289,99 Euro

ERSATZTEILE

B Die Ersatzteillage fiir die Gattin ist ihrem Kultstatus angemessen. So
halt Spezialist ,Der Franzose" in Vechta mit seinem DS/ID-Katalog ein
groResTeilesortiment bereit. Auch Werkstattliteratur, Preislisten und
Prospekte offeriert der Inhaber Ansgar Olberding (franzose.de).

CLUBS UND SPEZIALISTEN

DS-Club Deutschland e.V., Gerrit Koch (Prasident), Klingenberg 7-9,
23552 Libeck, Tel. 0451/702200, dsclub.de

Volker Hammes (Wartung, Reparatur, Restaurierung), Daimlerstr. 17,
41564 Kaarst, Telefon 02131/5904 01, volker-hammes.de

Der Schneider, Inh. Stefan und Josef Schneider e. K., Rosenfelder StralRe
5, 72361 Geislingen, Telefon 074 33/85 08, fahrzeuge-schneider.de

SCHWACHPUNKTE

[1] Aufnahmen h. Schwingenlager Quertraverse h., Skelettgeriist
[2] Seitenscheiben u. Dachrahmen Federkugeln und Druckspeicher
[3]| A-Saulen, C-Saulen, Spritzwand Haupt- und Pleuellager

(4] Zentralhydr. Lenkung, Bremse [8] verschleiBanfalliges Interieur
[5] Schweller, Plattformrahmen [10] Justierung 4-Gg.-Halbautomatik

7 (4

Das Bild zeigt
ainan Citroén DS
21 Carburateur
von 19687

Alitagstauglichkeit * Ak Unterhaltskosten Hokk
Ersatzteillage F*kok Verfiigbarkeit *%k
Reparaturfreundlichkeit % Nachfrage ok

Jaguar XJ6/XJ12, Series III, 1979 bis 1992

Mercedes-Benz 250 S bis 300 SE, W108

Die XJ der dritten Serie wurden wahrend ihrer
Bauzeit kontinuierlich besser. Der Antrieb verlangt
nach mildem Schongang, die Elektrik ist launisch.

KAROSSERIE-CHECK

B Die dritte XJ-Serie profitierte im Laufe ihrer Bauzeit von kontinuier
lichen Qualitdtsverbesserungen und gilt als rostresistenter als der kom-
plett unter British-Leyland-Regie gebaute Vorganger. Trotzdem gammeln
auch spate Exemplare an Kotfliigeln und Stehblechen, um den vor
deren und hinteren Scheibenrahmen sowie am FulR der A-Saulen. Auch
die Schweller sind oft korrodiert, meist an den Innenseiten der hinteren
Radhéuser. Typisch fur vernachléssigte Exemplare sind abgeplatztes
Holzfumier, rissiges Leder, eine bisweilen streikende Interieur-Elektrik
und muffiger Geruch.

TECHNIK-CHECK

M Die Motoren und Getriebe sind langlebig, schonende Behandlung
und fachgerechte Wartung vorausgesetzt. Das Motorol sollte vor allem
bei den langhubigen Sechszylindern nicht zu diinnfliissig sein, 20W-50
ist ideal. Kundige Jaguar-Schrauber wechseln beim V12 die Ziindker-
zen, ohne den Klima-Kompressor abzuschrauben. Auch das Wechseln
der hinteren Bremsscheiben und -beldge gelingt, ohne die Hinterachse
samt Fahrschemel auszubauen. Eine Achillesferse ist die zweiteilige
Grafitschnur, die beim V12 die Kurbelwelle zum Getriebe abdichtet.

PREISE

Bei Einfihrung 10/1979 (Jaguar XJB 4.2)....ccccnmmmmmimssanmnneninn 51850 Mark
Classic-Analytics-Preis 2026 (Zustand 2/4) . ... 18700/ 4500 Euro
Versicherung (Haftpflicht/Vollkasko)} ..o 73,82/189,23 Euro
ERSATZTEILE

M Verschieifteile bekommt man problemlos, auch weil vieles nachge-
fertigt wird, die Qualitat schwankt jedoch stark, und die Preise haben
angezogen. Blech-Ersatz ist teilweise schon rar. Fiir den 4,2-Liter-Sechs-
zylinder sind komplette Zylinderképfe und Ansaugbriicken lieferbar.
Nicht Jaguar Heritage sichert die breite Versorgung, sondern vor allem
freie Spezialisten wie limora.com, sngbarratt.com oder bastuck.de

CLUBS UND SPEZIALISTEN

Jaguar Association Germany (JAG) e.V., In der Baut 8, 45731 Waltrop,
Telefon 0176/6232 14 20, jaguar-association.de

Automobile Gath, Opelstralie 16, 64646 Heppenheim, Telefon
0177/549 24 17, automohile-gath.de

M & R Automobile, Klaus-Jiirgen Miller, Renate Giinther, Dieselstrafie
23-25, 85232 Giinding, Telefon 08131/842 10, mr-autoclassic.de

SCHWACHPUNKTE

Kotfliigel und Stehbleche
Windschutzscheibenrahmen
Schweller und A-Saulen
Radldufe und Endspitzen
Kofferraumboden, Reserveradwanne
Hoher Olverbrauch, Lagerschiden
Standschaden Bosch L-Jetronic 7
Ziindkerzen, Klimaanlage (V12) ;
Fahrwerksgelenke (abschmieren) :
[10] Interieur {Holz, Leder), Elektrik

[2]7][g]70

[[eo]jes][~[en|en][jea mal[=]

Das Bild zeigt einen Jaguar
XJ 6, Series | von 1968

Alitagstauglichkeit *okk Unterhaltskosten * %k
Ersatzteillage % Ak Verfiigharkeit ke
Reparaturfreundlichkeit Nachfrage *k

Der komplexe Blechaufbau der Rahmen-Boden-
anlage macht eine Restaurierung aufwendig.
Auch die Uberholung der robusten Technik kostet.

KAROSSERIE-CHECK

W Der 108er verfiigt (iber eine selbsttragende Karosserie. Im Daimler
Benz-Jargon heil3t das Bodenblech jedoch Rahmen-Bodenanlage, weil
es aus vielen verstarkenden Langs- und Querprofilen besteht. Mangels
Hohlraumversiegelung beiftt hier der Rost gnadenlos zu. Auf der Hebe-
bilihne zu priifen sind vor allem die Kihlertraverse, die sogenannten
.Bananenbleche” die sich von den Radkasten bis zur Spritzwand er
strecken, die vorderen Langstrager, die Schweller samt Wagenheber-
aufnahmen und der Bereich um die Hinterachse (Schubstrebenlage-
rung, StoRddmpferdome). Vorsicht: Oft wurden die einst billigen 108er
mit Uberziehbiechen notdiirftig reparaturgeschweilt.

TECHNIK-CHECK

MW Die Sechszylinder-Motoren M 129 (250 S/SE), M 130 (280 S/SE) und

M 189 (300 SE) erreichen bei schonendemn Betrieb hohe Laufleistungen,
mogen allerdings kein Dauervoligas. Dies beantworten sie mit erhdhtem
Verschleil an Kolbenringen und Zylinderwénden, hoher Olverbrauch
(bis 1,5 Liter auf 1000 km sind zuldssig) und Auspuffblauen sind die
Folge. Eine Kompression von mindestens 10,5 bar pro Zylinder sollten
auch die noch robusteren V8-Motoren M 116 (3.5/200 PS) und M 117
(4.5/195 PS, nur USA-Export) aufweisen. Die DB-Viergangautormatik

mit hydraulischer Kupplung schaltet splirbar, bei verzogerten Schalt-
vorgangen sind verschlissene Bremsbander haufig die Ursache.

PREISE

Bei Einflihrung 1/1968 (Mercedes-Benz 280 SE) ........ccccocvvenenne 18590 Mark
Classic-Analytics-Preis 2026 (Zustand 2/4) ........ ....23500/5800 Euro
Versicherung (Haftpflicht/Vollkasko)®......ccovreeirericennene 73,82/211,23 Euro
ERSATZTEILE

M Nicht alle Ersatzteile fiir denTyp 108 sind bei Mercedes-Benz Classic
und bei freien Teilespezialisten wie niemoeller.de, karasch-mb.com, sis-hh-
shop.de oder augemobile.de noch lieferbar. Doch ist das Sortiment breit
genug, um die Betriebssicherheit zu gewahrleisten.

CLUBS UND SPEZIALISTEN

Mercedes-Benz Interessengemeinschaft e.V. (MBIG), Im Hang 16, 52428
Jiilich, Tel. 02461/34 98 24, www.mbig.de

Verein der Heckflossenfreunde e.V. (vdh), Weidenbacher Str. 11,

91737 Ornbau, Tel. 098 26/91 66, mercedesclubs.de

Fa. Ganter Lehmann, Inh. Martin Guggemoos, Krottenseer Hauptstr. 16,
91284 Neuhaus a. d. Pegnitz, 09156/1447, guenter-lehmann.de

SCHWACHPUNKTE

[1] Kotfliigel und ., Bananenblech”

(2] Kiihlertraverse

[3] Schweller, Wagenheberaufn.

[4] Langstrager vorn
Hinterachsaufnahmen

a6 @

[6] Einspritzpumpe, D-Jetronic

(7] Kolbenringe, hoher Olverbrauch
|8] Bremsbiénder, hydraul. Kupplung
9|Traggelenke Vorderachse

10 hydropneum. Ausgleichsfeder

* Quelle: Herzenssache, Der Assekuradeur!, Jahrespramie, Auto in Zustand 2, mit Garage, jahrliche Fahrlgistung 2800 km

Im Bild: Mercedes 250
SE (150 PS) von 1865
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